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摘要: 分析了我国地铁站域公共空间发展存在的主要问题,提出通过推动地铁站域公共空间的集约化建设, 带动城

市空间高度集约化的整体性发展 .同时对于站域公共空间的发展, 归纳总结了换乘系统的一体化、步行体系的网络

化、城市空间的立体化和城市功能的复合化 4个主要途径.
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1� 站域公共空间集约化发展的必然性

随着社会经济的高速发展和城市化水平的逐步

提高,我国大城市将面临着越来越沉重的土地、人口

和交通方面的压力,城市空间发展供求关系之间的

矛盾与冲突正逐步加剧.在城市土地资源愈发紧缺、

人口密度持续增大、城市交通日益拥挤、空间环境逐

渐恶化的今天, 集约化地开发和利用土地资源被认

为是优化城市空间的行之有效的途径之一. 尤其是

针对我国城市空间发展水平亟待提高的状况, 集约

化的土地和空间利用模式将拥有非常广阔的发展空

间.

所谓集约化,并不能简单地理解为高密集度地

使用城市土地和空间,其内涵还包括了一体化、网络

化、立体化和复合化等深层次的意义.在实践当中既

需要完善的理论体系和先进的科技力量作为发展的

推动力,亦需要充足的社会经济基础作为坚实的后

盾和支撑,二者缺一不可
[ 1]
. 而我国经过了改革开放

20余年的快速积累,在经济综合实力方面打下了坚

实的基础,同时科技水平不断提高,城市建设能力获

得了巨大的提升, 逐渐具备了集约化发展城市空间

的客观条件和物质基础.因此,在近几年的城市空间

建设浪潮中,我国的城市尤其是大城市在空间资源

集约化建设方面取得了突破, 初步掌握了相应的规

划、设计方法和建设技术手段,使土地资源的单位利

用率得到了一定的增长, 空间集约化程度有了显著

的提高.

在我国城市空间的集约化发展进程中, 一味地

追求空间资源利用率的提高是普遍存在的弊端. 应

该着眼于城市空间系统的整体性发展,强调从根本

上解决因单位用地内城市空间容量的不断扩大而带

来的基础设施滞后等各项发展的瓶颈问题. 综观全

局,城市交通问题是制约我国城市空间利用集约化

发展的关键环节.许多城市已经深刻地意识到立体

化的城市交通网络在城市空间发展中的重要性, 以

北京、上海、广州等城市为代表的先行者已经开始大

力倡导建立以轨道交通为核心的城市公共交通体

系,充分利用地铁安全、便捷和大运量的交通输送能

力以及对城市空间的引导和集聚作用,以地铁站域

公共空间的整体性建设为城市集约化建设的立足

点,推动城市空间发展集约化水平的提高.

2� 我国地铁站域公共空间发展存在的
主要问题

� � 近年来, 虽然我国大城市的地铁建设步入了发

展的快车道, 可是从总体上来说仍然处于初级阶段.

特别是在地铁站域公共空间的集约化建设方面, 还

远未达到成熟的程度. 因此导致系统的综合效益不

能得到全面的提升,空间的集聚效应也无法充分体

现.总的来说,我国地铁站域公共空间的发展主要存

在以下几个方面的问题:

第一,城市在交通总体战略和综合发展模式方

面缺乏把握全局的总体思路, 未能在建立系统观念

的基础上,强化地铁的交通核心地位并且整合各类

交通工具和站域空间资源, 组成整体性的交通枢纽

和换乘体系. 其所带来的负面效应势必造成交通设

施整体协调性的不足, 导致公共交通工具的使用率

低下和城市空间资源的浪费等不良后果. 以广州地



铁一号线站点建设为例, 整体的建造水平和各种先

进设施的应用一点也不逊色于国内外同类型的地铁

站点,可是却出现地铁系统与城市公交系统布局不

配套、换乘平台规划和设计不合理、站点空间与城市

和周边建筑空间不融合以及交通设施应用不协调等

问题,都是站域公共空间交通设施系统自身或与城

市空间系统之间缺乏整体性而造成的,严重影响了

地铁交通功能意义的充分发挥.

第二,在我国高速城市化的进程当中,一方面旧

有的城市肌理被现代城市的路网结构和无止境的开

发所破坏,原本适合步行的街道空间变得支离破碎、

分崩离析.北京的胡同、上海的里弄等极富传统特色

的步行生活社区就快要湮没在现代化的城市发展浪

潮中了.另一方面新建立的城市空间格局越来越倾

向于适应机动交通的发展需要, 象北京和广州的城

市空间已经被圈层式的快速路网和高架桥围困起

来,并不断地向外围扩展以适应城市的发展需求. 而

满足现代城市需求的无障碍化、立体化和室内化等

特征的步行交通系统没有随之完善和成长起来, 表

现出规划滞后、空间联系松散、机能协调性差、人性

化考量不足等带有普遍性质的问题. 随着地铁的建

设及其城市公共交通核心地位的逐步确立, 围绕站

域空间发展的步行体系显然已经跟不上城市交通和

空间发展的需要, 更加谈不上如何发挥有机联系地

铁和城市空间的纽带作用了.

第三,我国城市建设的传统思维长期习惯于在

二维平面的基础上解决问题, 从规划到建筑领域都

缺乏空间立体化的整体思路和相应的审批管理机

制.随着城市空间扩容的需要,建筑单体逐渐热衷于

向空中和地下争取空间, 促生了一批围绕站域空间

立体化发展的建筑综合体项目. 然而这种纯粹依托

个体建筑自身立体化发展的模式也存在着缺陷, 像

广州天河体育中心站域空间的两个大型商业项目天

河城广场和正佳广场都只是孤立的建筑综合体, 相

互之间以及与城市公共场所之间缺乏整体性的融

合.造成这种局面的关键问题在于城市规划、土地和

公共空间管理体制的落后极大地限制了城市空间立

体化的发展,建筑与建筑、建筑与城市之间无法建立

全面立体化的空间衔接, 导致大量建筑的室内和半

室内空间不能结合到城市中以发挥最大的公共效

应.同时公共活动场所和景观环境的设置在地表空

间资源有限的情况下,也没有做到立体化地利用建

筑顶部的空间资源.

第四,地铁站域空间应该是城市空间利用率最

高的区域,其地面空间将会逐步面临稀缺和匮乏的

局面.在我国城市建设的传统方式中, 包括交通设施

在内的各种满足城市功能需要的基础设施各自为

政,独立占有了大量的城市地表和地下空间资源. 而

城市集聚效应的根本目的之一就是将整个城市功能

元素有机结合, 并在三维的空间层次上进行合理配

置.而现行的城市建设规划理念、发展体制和管理机

制都无法跟上形势发展的需要, 直接带来的后果是

造成城市功能结构松散、缺乏整合、资源浪费等诸多

弊病.从香港、东京等国际都市的站域公共空间建设

中可以强烈地感受到, 在新思维、新技术和新设备的

支持下, 城市各种公共功能都可以在占用最少空间

资源尤其是地表资源的前提下充分结合到一切可开

发的城市空间中. 与此同时,我国的大城市仍然无法

解脱认识上和体制上的桎梏, 导致整体功能复合水

平的落后.

3� 实现集约化发展的主要途径

为了实现城市空间的高度集约化发展, 率先推

动地铁站域公共空间的集约化建设是行之有效的发

展模式, 能够有的放矢地利用以地铁为核心的公共

交通系统对城市空间发展的集聚作用,充分地体现

城市中心区域的高密度发展要求.然而在实践中如

何能够高标准地实现地铁站域公共空间的集约化发

展,则必须从换乘系统的一体化、步行体系的网络

化、城市空间的立体化和城市功能的复合化 4个主

要途径着手.

3. 1� 换乘系统的一体化

换乘系统的一体化建设直接影响到以地铁为核

心的公共交通系统整体运行的效率,是地铁站域公

共空间集约化发展的关键环节. 在城市交通方式发

生重大变革的今天,城市公共交通的社会意义日渐

显现,我国大城市居民的通勤和日常活动将越来越

依赖以地铁为首的公共交通的输送能力. 没有完善

的、交通设施高度整合而达至一体化的换乘系统, 人

流的聚散将缺乏高效稳定的保障,集约化的城市空

间是不可能成功构建的. 香港高密度的城市形态就

是建立在以地铁为主体的公共交通系统之上的, 通

过依托全局性的规划为指导,系统地将城市空间、建

筑空间和交通设施有机整合, 建立三位一体的综合

性枢纽和换乘平台
[ 2]
, 达到以最节省空间资源方式

聚合交通功能、安全且快速集散客流、引导城市空间

围绕其集聚和展开等多重目的, 使自身成为地铁站

域公共空间的核心区域, 对空间整体的集约化建设
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发挥强大的辐射作用.

3. 2� 步行体系的网络化
如果换乘系统可以看作地铁站域公共空间交通

功能的核心,那么步行体系则是将其功能意义辐射

向城市空间的网络.它既是城市空间集约化建设中

的重要内容,又是使城市的各功能要素紧密联系、公

共空间与建筑紧密结合的完整系统
[ 3 ]
.香港中环 -

金钟 -湾仔的空中步道系统 (见图 1、图 2)、加拿大

蒙特利尔的地下步行系统和日本新宿的以地下商业

街为主体的步行体系都是这方面典型的范例, 通过

立体化的城市空间利用实现站域公共空间步行体系

的网络化发展. 其根本目的就是要围绕以地铁为核

心的换乘系统,有机联系城市各功能实体,使站域公

共空间的交通功能意义能够最大限度地全面拓展.

有了步行网络系统的基础, 居民的城市生活可以依

据交通的需要流畅便捷地展开, 使城市空间的结合

以及城市功能的集聚具备了整体的脉络和线索.

图 1� 香港 IFC国际金融中心的空中步道系统 (图片来源:自拍 )

图 2� 香港金钟地区的空中步道系统 (图片来源:自拍 )

3. 3� 城市空间的立体化
在一体化的换乘系统以及网络化的步行体系逐

步走向成熟的进程中,城市空间立体化发展的步伐

亦应同时加快. 城市空间立体化的概念并不完全等

同于建筑单体的立体化, 其内涵包括了 3个方面的

内容: 第一, 城市空间的理解是广义的, 无论是建筑

空间还是开放空间、公共空间还是私密空间、地面空

间还是地下空间等等, 都在这个范畴之内. 第二, 既

然空间涵盖的范围是广泛的, 那么立体化的含义必

然是整体性的,是超脱于建筑单体、空间形式和用地

划分的全方位、多角度的立体化发展模式. 第三, 这

里提及的城市空间立体化是围绕站域公共空间的发

展而统筹实施的,是以地铁交通系统的建设为核心

脉络的, 是站域公共空间整体集约化建设的重要组

成部分.日本国土面积狭小, 城市用地极其匮乏, 然

而由于近年来对围绕轨道交通站域开展的城市立体

化再开发项目的大力推进, 逐步以空间垂直发展的

崭新理念取代了城市沿水平方向拓展的传统思路,

从而达到了城市空间利用的高度集约化
[ 4]
.

3. 4� 城市功能的复合化
站域公共空间的发展要实现高度的立体化, 离

不开城市功能的复合化. 现代城市集聚发展的要求

使紧凑的用地环境相对集中了多种内容的功能实

体,在以竖向关系为主的三维空间格局中, 各功能要

素之间 �牵一发而动全身  , 必须联系紧密, 相互间

有机结合成不可分割的功能综合体,才能以整体的

系统形式发挥作用.如日本东京的六本木新城、香港

的九龙交通城等建筑综合体就是功能复合的最佳体

现.从这些例子中可以发现,城市功能的复合并非功

能要素的简单堆砌,而是各元素必须依据自身特征

和城市整体机能两个方面的内容进行协调和统筹,

在满足共性需求和个性特点的基础上,理性布局到

合适的空间位置中,以达到资源配置的最优以及系

统运行机制的整体和谐.

4� 结语

城市空间的集约化是我国城市化发展的大势所

趋,而以站域公共空间的集约化建设作为发展的突

破口亦是充分结合了当前大城市地铁发展的良好机

遇.虽然这种发展模式相对于国情来说,从理论到实

践上都还没有走向成熟,然而也正因如此, 城市空间

还留有相当的发展余地. 在借鉴国外发达城市建设

经验和教训的基础上, 我们可以扬长避短, 少走弯

路,尽快摸索出一条符合中国国情的发展之路.
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Discussion of the Intensive Developm ent of Public Space atM etro Stations
HUANG Jun
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Abstract: The intensive construction of pub lic space at m etro stations can fac ilitate the concentration o f urban

space. As fo r the developmen tmode ls o f constructing public space a tmetro stations, fourma in patterns are presen ted

includ ing transferring system integration, pedestrian system network ing, urban space three�dim ension, and urban

function combinat ion.
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简讯

∀工业工程 #被 INSPEC数据库收录的论文逐年增多

� � ∀工业工程#自 1998年创刊以来,除了创刊当年以外, 从 1999年起刊物所刊登的论文就开始被 INSPEC数据库收录,而且

收录的论文总量和比例逐年增多。根据 2007年 10月 12日从 Eng ineer ing V illage 2工程信息村检索的结果,结合期刊各年份

刊登的文章数, 统计结果如表 1。

表 1� ∀工业工程#各年论文被 INSPEC数据库收录情况

项目 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007( 1�2期 )

出版篇数 62 63 64 60 93 94 94 151 163 63

收录篇数 - 22 27 23 76 88 91 148 163 63

占当年 /% - 34. 9 42. 2 38. 3 81. 7 93. 6 96. 8 98. 0 100 100

� � 小资料: INSPEC(英国∀科学文摘# )是国际上理工学科最重要、使用最为频繁的数据库之一, 由英国机电工程师学会

( IEE, 1871年成立 )出版, 专业面覆盖物理、电子与电机工程、计算机与控制工程、信息技术、生产和制造工程等领域。目前在

网上可以检索到自 1969年以来全球 80个国家出版的约 4 000种科技期刊、2 000种会议论文集以及其他出版物的文摘信息,

其中期刊约占 73% , 会议论文约占 17% ,发表在期刊的会议论文约占 8% , 其他共计 2%。每条记录包含英文的标题、描述性

的摘要及文献的详细信息,例如: 期刊名、作者名、作者单位、原文献的语种等。数据库每周更新数据 ,每年大约增加 330 000

条新记录。该数据库可从 Eng ineer ing V illage 2进入。

小资料: E i(美国∀工程索引# )发展的几个阶段 : ∃ 创办初,月刊、年刊的印刷本 ( E iCompendex ), 1884年至今。% 20世纪

70年代, 电子版数据库 ( E iC om pendex ), 并通过 D ia log等大型联机系统提供检索服务。& 20世纪 80年代,光盘版 ( CD�ROM )

形式 ( E i Compendex)。∋20世纪 90年代, 提供网络版数据库 (简称 CPX W eb), 推出了工程信息村 ( Eng inee ring V illage: E i

Com pendex+ PageOne); 1999年, 中国 18所高等学校联合购买网络版数据库的使用权, 镜像在清华大学图书馆; 2000年 8月,

E i推出 Eng ineer ing V illage 2新版本, 于 2000年底出版。 (本项资料来源: 朱诚∀为您的论文进入美国 SC I、E i导航# )

(本刊编辑部 )
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